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 [95 آبان 26 -]نشر الکترونیك پیش از انتشار

 

 چكیده
ص می دهند. با توجه در بسیاری از شهرهای پرجمعیت جهان عابران پیاده نسبت قابل توجهی از مرگهای ناشی از حوادث ترافیکی را به خود اختصا مقدمه:

این مطالعه به منظور تعیین مناطق پرخطر حوادث در عابران پیاده اتفاق می افتد،  به اینکه نسبت قابل توجهی از مرگهای ناشی از حوادث ترافیکی در تهران

 انجام شد.  1393( در سال 6رانندگی منجر به جرح مرتبط با عابران پیاده در مرکز شهر تهران)منطقه 

جامعه آماری شامل حوادث ترافیکی جرحی مرتبط با عابران پیاده بودند که در طی سال  بود. تحلیلی-مقطعی و توصیفیمطالعه حاضر بصورت  کار:روش 

شهرداری تهران  داده های لازم برای انجام مطالعه از پایگاه داده های پلیس راهنمائی و رانندگی راهور تهران بزرگ واتفاق افتاده بودند.  6در منطقه  1393

الگوی پراکنش حوادث از شاخص موران و تعیین برای در آنالیز تحلیلی جهت نمایش توزیع حوادث از نقشه های پهنه بندی استفاده شد.  استخراج شد.

 استفاده شد.  Getis-Ord Gآماره از  (نقاط پر خطرتحلیل نقاط داغ) و  تجزیهجهت 

مورد( و کمترین فراوانی در  62ورد مطالعه قرار گرفت. بیشترین فراوانی حوادث مورد مطالعه در اردیبهشت ماه)حادثه م 514در این مطالعه  یافته ها:

%( از حوادث مورد مطالعه در خیابانهای شریانی، جمع 1/2مورد) 11%( و 2/25مورد) 133%( ، 9/71مورد) 370مورد( بوده است. به ترتیب  22فروردین ماه)

مورد( و بیشترین میزان بروز حوادث مورد مطالعه در  67تفاق افتاده است. بیشترین فراوانی حوادث مورد مطالعه در خیابان ولیعصر)کننده و بزرگراهها ا

( نشان می دهد، توزیع P<001/0حادثه در هرکیلومتر راه( اتفاق افتاده است. آماره موران ) 11/18خیابان آزادی حد فاصل خیابان نواب و میدان انقلاب)

( نشان می دهد که توزیع نقاط داغ و سرد حوادث مورد مطالعه از 002/0=P)Getis-Ord General Gحوادث مورد مطالعه به صورت خوشه ای و آماره 

 نظر آماری معنی دار است. 

می باشند. در خیابانهای شریانی خطرناکترین نواحی از نظر حوادث ترافیکی جرحی مرتبط با عابران پیاده  6محلات جنوبی منطقه  بحث و نتیجه گیری:

ر ارتقاء ، اطراف مراکز عمده فراغت و کار، مراکز تجاری، پایانه های اتوبوسرانی حوادث بیشتری رخ می دهد. عابران به اهمیت پلهای عابر پیاده د1درجه 

انجام ل محیطی در وقوع حوادث رانندگی مرتبط با عابران پیاده، با توجه به اهمیت نقش عوامایمنی رفت و آمد پی نبرده اند و از آنها کمتر استفاده می کنند. 

  .به نظر میرسدبه منظور شناسائی آنها ضروری مطالعات بیشتر 

 توزیع مکانی، حوادث ترافیکی، عابران پیاده، تهران کلیدواژه:

 94-8-24 قمجوز کمیته اخلااخلاق:  کد
                                                           

 تهران، دانشگاه علوم پزشکی شهید بهشتی، مرکز تحقیقات ایمنی و پیشگیری از مصدومیت ها: سخگوپا نویسنده 

 

E-mail: hsoori@yahoo.com 
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و میـر و معلولیتهـای جسـمی    علل اصـلی مـرگ   حوادث ترافیکی از 

میلیون نفر و مصـدومیت   23/1سالانه موجب مرگ آیند و  بشمار می

 یمطالعه بار جهـان . بر اساس [1]شوند دهها میلیون نفر در جهان می

نظر تعـداد سـالهایی از عمـر کـه بـا مـرگ زودرس یـا         از ،ها بیماری

در جهـان   یسـوان  راننـدگ   1991روند، در سال  از دست می یناتوان

بـه رتبـه سـوم     2020شود در سال  بینی می رتبه نهم داشته و پیش

هـای ناشـی از ایـن     دهد که هزینـه  برآوردها نشان می .[2]دنارتقا یاب

درصد از تولیـد ناخـالص    2الی  1نوع حوادث در کشورهای مختلف 

از تولیـد   19/2. این هزینه هـا  [3]دهند ملی را به خود اختصاص می

ناخالص ملی را در ایران به خود اختصاص می دهند کـه بـه میـزان    

% 22بـیش از   .[4]قابل توجهی از متوسـط جهـانی آن بـالاتر اسـت    

. [5]دهـد  های ناشی از حوادث ترافیکی در عابران پیاده رخ مـی  مرگ

هزار عابر در جهان به  273حدود  2010در سال  بر اساس برآوردها

. مطالعات نشان [6]اند داده علت حوادث ترافیکی جان خود را ازدست

ویژه در کشـورهای   داده که اکثر حوادث ترافیکی مرتبط با عابران به 

مثال در  عنوان   افتند. به شهری اتفاق می با درآمد بالا در معابر درون 

درصد این نوع حوادث در شـهرها اتفـاق    70کشورهای اتحادیه اروپا 

. [8]درصد است 76متحده آمریکا  . این نسبت در ایالات[7]افتند می

های ناشی از حوادث ترافیکـی در   عابران پیاده بیشترین نسبت مرگ

عنـوان    دهند. بـه  شهرهای پرجمعیت جهان را به خود اختصاص می

درصد  53و  76نو عابران به ترتیب  مثال در شهرهای بمبئی و دهلی 

. ایـن  [9]دهنـد  های ناشی از حوادث ترافیکی را تشکیل مـی  از مرگ

بــر اســاس . [10]درصــد بــوده اســت 44نســبت در سانفرانسیســکو 

آمارهای پلیس راهنمـائی و راننـدگی راهـور تهـران بـزرگ در طـی       

حادثه ترافیکی منجر به جـرح و   6000سالهای اخیر، سالانه بیش از 

حادثه ترافیکی منجر به مـرگ بـرای عـابران پیـاده در      100بیش از 

درصد از مرگهای ناشـی از   40تهران رخ می دهد. همچنین بیش از 

هران را عابران پیاده تشکیل می دهند و منطقه حوادث ترافیکی در ت

تهران بیشترین تعداد حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده را دارا  6

های اخیر  با توجه به اهمیت این موضوع در طی سال. [11]می باشد

در نقاط مختلف جهان به ویژه در شهرهای پرجمعیت با اسـتفاده از  

هـای آمـاری، نقـش     های مختلف تحلیل مکـانی و انـواع مـدل    روش

توزیـع مکـانی و   عوامل مختلف محیطی و دموگرافیـك در فراوانـی،   

مورد  مناطق شهری در عابران پیادهمرتبط با شدت حوادث ترافیکی 

 . [12-21]مطالعه قرارگرفته است

بررسی محورهای بین شـهری و داخـل شـهری بـه ویـژه شـهرهای       

پرجمعیــت و دارای ترافیــك ســنگین مثــل تهــران از نظــر عوامــل  

رانندگی می تواند در شناسائی دقیق تر این عوامـل   محیطی حوادث

و سهم هریك از آنها در ایجاد حوادث موثر باشد. با استفاده از نتایج 

چنین پژوهش هائی می توان برنامه ریزی های بهتری جهت کاهش 

این نوع عوامل خطر انجام داد. بنابراین این مطالعه به منظور تعیـین  

ث رانندگی منجر به جرح مـرتبط بـا   مناطق پرخطر و کم خطر حواد

شهر تهـران بـه دلیـل     6عابران پیاده و تحلیل مکانی آنها در منطقه 

بروز بیشتر این نوع حوادث و وجود ساختارهای متفاوت محیطی در 

این منطقه که می تواند به عنوان نمونه ای از شـهر تهـران در نظـر    

 انجام شد.   1393گرفته شود، در سال 

تهـران انجـام    6در منطقه تحلیلی -وصیفیتصورت   مطالعه حاضر به

 3/2کیلومتر مربـع حـدود    21/2. این منطقه با مساحتی معادل شد

را در بر می گیرد که از این نظر در رتبـه  تهران سط  شهر  درصد از

ناحیـه و   6مساحت منطقه به . سیزدهم مناطق شهر تهران قرار دارد

درصـد سـاختمانهای دولتـی و     30 از ه و بـیش محله تقسیم شد 18

بـه لحـام موقعیـت     6منطقـه  ت. خود جای داده اس در خصوصی را

ایـن منطقـه از   . جغرافیایی در حوزه مرکزی شهر تهران واقـع اسـت  

، 10، از جنـوب بـه منـاطق    7، از شرق به منطقه 3شمال به منطقه 

همـت در  منتهی می گردد. بزرگراه  2و از غرب به منطقه  12و  11

بزرگراه مـدرس در شـرق و خیابـان     شمال، بزرگراه چمران در غرب،

جمعیـت ایـن    .[22, 23]انقـلاب در جنـوب ایـن منطقـه قراردارنـد     

ــال    ــماری س ــاس سرش ــه براس ــران،  1390منطق ــر  229980ای نف

داده های لازم برای انجام مطالعه . [24]بوده استخانوار(  73٬212)

از پایگاه داده های پلیس راهنمائی و راننـدگی راهـور تهـران بـزرگ     

جهت توصیف داده های کمی از فراوانی مطلق و نسـبی  استخراج شد. 

و جهت نمایش توزیع حوادث بر اساس عوارض مکـانی از نقشـه هـای    

 انجام شد: لیذ صورتبه  یلیتحل یزهایآنالپهنه بندی استفاده شد. 

مـرتبط بـا عـابران     یفـوت  یمحل وقوع حوادث راننـدگ  قیآدرس دق

 یو راننـدگ  یراهنمـائ  سیآنها در پل ـ یها یبا استفاده از کروک ادهیپ

بـر اسـاس آدرس محـل وقـوع      .دی ـراهور تهران بزرگ استخراج گرد

محـل   یمختصـات جغرافیـائ   ادهیپ نیمرتبط با عابر یحوادث رانندگ

ــاوقـــوع  ــان ســـتمیس را برحســـب آنهـ  یمختصـــات شـــبکه جهـ

لازم به توضی  . ندو وارد کامپیوتر شدثبت کرده را  (UTMمرکاتور)
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 و حمید سوری                                                                                                                                 ...      توزیع مکانی مناطق پرخطر

ــه   UTMاســت کــه در سیســتم   6زون   60ســط  کــره زمــین ب

 1ای در امتداد طول جغرافیایی تقسیم شده است کـه از عـدد    درجه

درجـه   180درجـه غربـی تـا     180نامگذاری گردیده انـد و از   60تا 

درجه پهنـا در   6. هر کدام از این زونها دارای اد می یابندشرقی امتد

راستای طول جغرافیایی و در مرکز هر زون یك نصـف النهـار طـول    

جغرافیایی قرار می گیرد. طول و عرض مختصات مورد نظـر در ایـن   

نقطه مبـداء   .سیستم بطور قراردادی بصورت متریك بیان می گردد

با مرکزی و مدار استوا می باشد. در هر زون محل تقاطع نصف النهار 

ــرم ــتفاده از ن ــزار   اس ــلا Arc-Mapاف ــا هی ــات  یه ــف اطلاع مختل

اسـتخراج   یپهنـه بنـد   یهم قرار گرفت و نقشه هـا   یرو یجغرافیائ

 ی( الگـو Moran’s I index. با استفاده از شاخص مـوران ) دیگرد

 ای ـ یا خوشـه  نظر از ادهیپ نیمرتبط با عابر یکیپراکنش حوادث تراف

است   ی. لازم به توضگرفتقرار  لیو تحل یبررس پراکنده بودن مورد

 یاســتفاده بــرا شــاخص مــورد نیتــر شــاخص مــوران متــداول کــه

. باشـد  یم ـ عیو وقـا  ها دهیپد نیب یمکان یهمبستگ خود یریگ ازهاند

 ـ   یخود همبسـتگ  در طـول خـط    مانـده یباق ریمقـاد  نیبـه رابطـه ب

 دهـد  یرخ م ـ یزمان یقو ی. خود همبستگشود یمربوط م ونیرگرس

 ،هسـتند  كی ـبه هـم نزد  ییایکه از نظر جغراف ریمتغ كی ریکه مقاد

رخ مـنظم  صـورت    راتشان بهییتغ گرید عبارت   به .باهم مرتبط باشند

طـور    مربـوط بـه آنهـا بـه     یرهـا یمتغ ریمقـاد  ایدهد. اگر عوارض و 

 ـ دی ـباشند، ظاهراً نبا شده  عیفضا توز در یتصادف  یتبـاط آنهـا ار  نیب

عـوارض را بـا    نیپراکنش ا یوجود داشته باشد. شاخص موران الگو

و  یا خوشـه  ینظر الگو مطالعه از موردویژگی  ریدر نظر گرفتن مقاد

در صـورتی کـه مقـدار    . دهـد  یقرار م ـ یبررس پراکنده بودن مورد ای

کـاملاً   یبیـانگر الگـو  باشـد،   +1 یـا نزدیـك بـه   + 1شاخص مـوران  

این شاخص مقدار همبستگی، در صورتی که  ی یا وجود خودا خوشه

در صـورتی  و  یقطب ـ یا چند یتجمع تصادف یبیانگر الگوباشد،  صفر

 یبیـانگر الگـو  باشـد،   -1یـا نزدیـك بـه     -1 این شـاخص  مقدارکه 

 در توزیع حوادث مورد مطالعه است.پراکنده 

-Getisآمـاره   (hot spots)پرخطـر نقـاط   یها لیجهت انجام تحل

Ord G  با توجه بـه اینکـه   . شدها محاسبه  در داده یهر ویژگ یبرا

نظر  نظر از مورد یکه ویژگ دهد یآماره نشان م نیا Z scoreاندازه 

که ممکـن اسـت    شده  عیتوز یا صورت خوشه  تا چه اندازه به یمکان

باشد. در پـژوهش   دار یمعن ینظر آمار آن از نبود یا خوشه تیوضع

 ای نییوقوع بالا، پا یکه دارا ین نواحنشان داد یآماره برا نیحاضر ا

مـرتبط بـا   فـوتی   یکینظر حوادث تراف کل جامعه از نیانگیدر حد م

بـر اسـاس    Gآمـاره   ریمقـاد  ری. تفسرفتهستند، بکار  ادهیپ نیعابر

 . درگرفـت صورت مورد انتظار شده و   مشاهده رینسبت مقاد سهیمقا

از مقـدار منتظـره   شـده آن    مقدار مشاهده هیناح كیدر  که  یصورت

 هیناح كیدر  که یجزء نقاط داغ و درصورت هی، آن ناحمی بود شتریب

 هی ـ، آن ناحمـی بـود  شده آن از مقدار منتظره کمتـر    مقدار مشاهده

دو بخـش   در یآمـار  یآنالیزهـا  .رفـت گ یجزء نقـاط سـرد قـرار م ـ   

 Arc-GIS و SPSSهـای  افزار نـرم با استفاده از  یتوصیفی و تحلیل

 .صورت گرفت

 

نشـان   1حادثه مورد مطالعه قرار گرفت. نمودار  514در این مطالعه 

می دهد، بیشـترین فراوانـی حـوادث مـورد مطالعـه در اردیبهشـت       

مـورد(  بـوده    22مورد( و کمترین فراوانی در فروردین مـاه)  62ماه)

است. روند بروز حوادث مورد مطالعه بر حسب مـاه غیـر از ماههـای    

ردیبشهت که از سایر ماههای سال متفاوت بوده، تقریبـا  فروردین و ا

بیانگر آنست که بیشترین فراوانی حـوادث   1ثابت بوده است. جدول 

مورد( و بیشـترین میـزان بـروز     67مورد مطالعه در خیابان ولیعصر)

حوادث مورد مطالعه در خیابـان آزادی حـد فاصـل خیابـان نـواب و      

 لومتر راه( مشاهده شده است. حادثه در هرکی 11/18میدان انقلاب)

دهد، بیشترین فراوانی حوادث مـورد مطالعـه    الف نشان می-1شکل 

مـورد( و کمتـرین فراوانـی در     86) عصـر یولمیـدان   ای 17در محله 

بوده است. بر اسـاس اطلاعـات شـکل     مورد( 6قلعه ) یا قزل  6محله 

کـار  ب، تراکم حوادث جرحی در اطـراف مراکـز عمـده فراغـت و     -1

، انقـلاب و ولیعصـر( بیشـتر از سـایر مراکـز      ری ـت هفـت هـای   میدان)

مـورد   370ج بیـانگر آن اسـت کـه بـه ترتیـب      -1باشـد. شـکل    می

%( از حـوادث مـورد   1/2مورد ) 11%( و 2/25مورد ) %133(، 9/71)

ها اتفاق افتـاده   های شریانی، جمع کننده و بزرگراه مطالعه در خیابان

در اطـراف مراکـز تجـاری تـراکم     دهـد،   د نشـان مـی  -1است. شکل 

دهـد، در   الـف نشـان مـی   -2باشـد. شـکل    حوادث جرحی بیشتر می

های اتوبوس شهری تراکم حوادث جرحی بیشتر اسـت.   اطراف پایانه

دهد، الگوی توزیع حـوادث جرحـی بـر اسـاس      ب نشان می-2شکل 

متفـاوت   6های عابر پیـاده در شـمال و جنـوب منطقـه      موقعیت پل

تـراکم بـروز حـوادث جرحـی در اطـراف       6منطقـه  است. در جنوب 

ج -2های عابر پیاده زیاد و در شمال این منطقه کم است. شـکل   پل

صـورت   دهـد، الگـوی پـراکنش حـوادث موردمطالعـه بـه        نشان مـی 

دهد که نقـاط داغ   د نشان می-2(. شکل P<001/0است )ای  خوشه
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بـا   شهر تهران ازنظر حوادث راننـدگی جرحـی مـرتبط    6در منطقه 

شمال غربی  عابران پیاده در جنوب منطقه قرار دارند و نقاط سرد در

بیانگر آن  Getis-Ord General Gاند. آماره  منطقه متمرکز شده

است که توزیع نقاط داغ و سرد حوادث مورد مطالعـه ازنظـر آمـاری    

 (.P=002/0است )دار  معنی
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فروردین اردیبهشت خرداد تیر مرداد شهریور مهر آبان آذر دی بهمن اسفند

 

  1393نی حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده در تهران برحسب ماه در سال : فراوا1نمودار 

  1393: فراوانی مطلق و نسبی و تراکم حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده در تهران برحسب معابر در سال 1جدول 

 تعداد حوادث در یک کیلومتر طول معبر)کیلومتر( درصد تعداد حوادث 

25/9 24/7 03/13 67 خیابان ولیعصر  

25/11 91/3 56/8 44 خیابان انقلاب  

20/5 34/6 42/6 33 خیابان کارگر شمالی  

11/18 38/1 86/4 25 خیابان آزادی  

 - - 08/4 21 میدان هفت تیر

43/7 69/2 89/3 20 بلوار کشاورز  

13/9 97/1 50/3 18 خیابان حافظ  

72/7 07/2 11/3 16 خیابان کریمخان  

38/4 65/3 11/3 16 خیابان فاطمی  

45/3 05/4 72/2 14 خیابان اسدآبادی  

79/7 54/1 33/2 12 خیابان مطهری  

66/6 8/1 33/2 12 خیابان سپهبد قرنی  

 - - 14/2 11 میدان انقلاب 

11/11 9/0 94/1 10 خیابان بهشتی  

32/3 01/3 94/1 10 خیابان طالقانی  

91/4 83/1 75/1 9 خیابان مفت  جنوبی  

40/6 25/1 55/1 8 دکتر قریبخیابان   

59/4 74/1 55/1 8 خیابان میرزای شیرازی  

58/2 71/2 55/1 7 خیابان وزرا  

50/7 8/0 16/1 6 خیابان بیهقی  

09/3 94/1 16/1 6 بلوار آفریقا  

81/2 13/2 16/1 6 خیابان فلستین  

51/1 96/3 16/1 6 خیابان شهدای گمنام  

00/4 25/1 97/0 5 خیابان وصال شیرازی  

 - - 12/24 124 سایر معابر

 - - 100 514 جمع
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 و حمید سوری                                                                                                                                 ...      توزیع مکانی مناطق پرخطر

 
بندی فراوانی حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده برحسب محلات  الف: پهنه -1شكل

 1393تهران در سال  6در منطقه 

 
بندی موقعیت حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده نسبت به انواع مراکز  ب: پهنه -1شكل 

 1393ر سال تهران د 6در منطقه 

 
 6بندی موقعیت حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده در منطقه   ج: پهنه-1شكل 

 1393تهران نسبت به انواع معابر در سال 

 
بندی موقعیت حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده نسبت به انواع کاربری  د: پهنه -1شكل 

 1393تهران در سال  6زمین در منطقه 
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بندی موقعیت حوادث جرحی عابران پیاده نسبت به انواع   پهنه الف:-2شكل 

 1393تهران در سال  6و نقل در منطقه  های حمل  ایستگاه

 
بندی موقعیت حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده نسبت به پل  ب: پهنه -2شكل 

 1393تهران در سال  6عابر پیاده در منطقه 

 
تهران  6ی مرتبط با عابران پیاده در منطقه ج: الگوی پراکنش حوادث جرح-2شكل 

 1393برحسب محلات در سال 

 
خطر ازنظر تراکم حوادث جرحی مرتبط با عابران پیاده  د: نقاط پرخطر و کم-2شكل 

 1393تهران در سال  6برحسب محلات در منطقه 
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 و حمید سوری                                                                                                                                 ...      توزیع مکانی مناطق پرخطر

 گيري بحث و نتيجه

بـا   ، بروز حوادث ترافیکی منجر بـه جـرح مـرتبط   1بر اساس نمودار 

دارای  1393عابران پیاده در تهران در طی ماههـای مختلـف سـال    

روند مشـخص و ثـابتی نبـوده. کمتـرین مـوارد در فـروردین مـاه و        

بیشترین موارد در اردیبهشت ماه اتفاق افتاده است. با توجه به اینکه 

ــم       ــزایش حجـ ــا افـ ــد، بـ ــان داده انـ ــات نشـ ــی از مطالعـ برخـ

نی حوادث ترافیکی در عابرین ( فراواPedestrian volumeعابران)

. یکی از مهمترین [25, 26] پیاده بطور معنی داری افزایش می یابد

روز حوادث مـرتبط بـا عـابران در فـروردین مـاه مـی       دلایل کاهش ب

تواند، کاهش بار ترافیکی معابر و تعداد عابران در نیمه اول فـروردین  

به دلیل تعطیلات نوروزی باشد. همچنین با توجه به اینکه مطالعات 

، Cloutier ،Cottrill ،Greenمختلفـــی از جملـــه مطالعـــات   

Miranda-Moreno ،Ukkusuri ،McArthur ــان  و همکارانش

نشان داده اند که تعداد مدارس یا دانش آموزان بـا فراوانـی حـوادث    

، [29-26], ترافیکی مرتبط با عابران در مناطق شـهری ارتبـاط دارد  

ن بودن فراوانی این نوع حوادث در فـروردین  یکی دیگر از دلائل پایی

می تواند، تعطیلی مدارس تا نیمه ماه و کاهش تردد دانـش آمـوزان   

باشد. بنابرین یکی از راههای کاهش مـرگ و میـر ناشـی از حـوادث     

رانندگی مرتبط با عابران پیـاده در تهـران سـاماندهی بهتـر عبـور و      

راف مدارس می باشد. این مرور دانش آموزان و ارتقاء ایمنی معابر اط

% از حــوادث مــورد مطالعــه در 70مطالعــه نشــان داد کــه بــیش از 

خیابانهای شریانی اتفاق افتاده است. خیابانهای اصلی واقع در جنوب 

به ویژه خیابانهای ولیعصـر، انقـلاب، آزادی، کـارگر     6و مرکز منطقه 

دث را شمالی، کریمخان، حافظ و بلوار کشاورز نسبت بیشتری از حوا

( Wierبه خود اختصاص داده اند. این یافته ها با نتایج مطالعه ویـر) 

در ( و همکـــاران Muelerمـــولر)و همکـــاران در سانفرانســـیکو و 

واشنگتن که نشان دادند، تعداد حوادث ترافیکـی مـرتبط بـا عـابران     

ــك ســنگین بیشــتر اســت   ــابر دارای ترافی ــا و مع ــاده در خیابانه  پی

با توجه به اینکه بار ترافیکی معـابر واقـع   . همخوانی دارد. [15, 30]

به دلیل قرار گـرفتن مراکـز عمـده     6شده در جنوب و مرکز منطقه 

یشتر از سایر محلات اسـت  تجاری و اداری و نزدیکی به بازار تهران ب

و در برخی از این معابر اختلاط شدید وسایل نقلیـه مختلـف وجـود    

دارد، یکی از دلایل زیاد بودن فراوانی حوادث منجر به جرح در ایـن  

نواحی می تواند، بـالا بـودن بـار ترافیکـی و اخـتلاط وسـایل نقلیـه        

دلایل ایـن  مختلف باشد. بنابراین لازم است، با انجام مطالعات بیشتر 

مسئله مشخص شود و در خصـوص سـاماندهی عبـور مـرور وسـایل      

نقلیه، موتورسواران و عابران از در معابر مرکـز تهـران اقـدامات لازم    

انجام شود. توزیع حوادث مورد بررسی نسبت به محل قـرار گـرفتن   

پایانه ها و ایستگاههای اتوبوس رانی داخل شهری نشـان مـی دهـد،    

راف پایانه های اتوبـوس رانـی نسـبتا زیـاد مـی      تراکم حوادث در اط

باشد. بنابراین یکی از دلایل بالا بودن فراوانی حوادث منجر به جـرح  

در میادین انقلاب، هفت تیر، ولی عصر و آژانتین و معابر اطراف آنهـا  

می تواند، قرار گرفتن پایانه های اتوبوس رانی داخل شـهری در ایـن   

ش حجم عـابران باشـد. مقایسـه محلـه     محدوده ها و در نتیجه افزای

تهران از نظر فراوانی حوادث رانندگی منجـر   6گانه منطقه  18های 

به جرح در عابران پیاده نشان می دهد که بیشترین فراوانی این نوع 

حوادث در محله های جنوبی این منطقه اتفاق افتاده و در این میان  

% 7/16رتبه اول بوده و مورد دارای  86یا میدان ولیعصر با  17محله 

از حوادث مورد مطالعه را بخود اختصاص می دهد. در حالی که ایـن  

را شامل می شود. با توجـه بـه    6% مساحت کل منطقه 7محله تنها 

در خیابانهـای شـریانی    6اینکه اکثر حوادث محلات جنوبی منطقـه  

بوقوع پیوسته اسـت و خیابـان آزادی دارای بیشـترین میـزان بـروز      

ث در واحد طـول بـوده، یکـی از دلایـل بـروز بیشـتر حـوادث        حواد

ترافیکی جرحی مرتبط با عابران پیاده در این محلات می تواند زیـاد  

بودن نسـبی طـول و عـرض خیابانهـای شـریانی باشـد. خیابانهـای        

% از 42کیلـومتر حـدود    24شریانی این محلات بـا طـولی بـیش از    

معنی دار بودن . [31]شوندرا شامل می  6خیابانهای شریانی منطقه 

آماره موران بیانگر اینست که توزیع پراکنـدگی حـوادث بـر حسـب     

خوشـه ای اسـت. بـه     تهران دارای الگوی 6گانه منطقه  18محلات 

بـه صـورت    6عبارت دیگر محل وقوع این نـوع حـوادث در منطقـه    

نشـان مـی دهـد، نقـاط داغ از      8تصادفی نمی باشد. از طرفی نقشه 

نظر حوادث مورد مطالعه بیشتر در نواحی جنـوبی و جنـوب شـرقی    

قرار دارند و نقاط سرد در شمال غربی منطقه متمرکز شده  6منطقه 

نیـز نشـان    Getis-Ord General Gه اینکه آمـاره  اند. با توجه ب

می دهد، توزیع نقاط داغ و سرد حوادث مورد مطالعه از نظر آمـاری  

معنی دار است، می توان گفت که عوامل مشخصـی در توزیـع غیـر    

 6تصادفی حوادث ترافیکی منجر به جرح در عابران پیاده در منطقه 

طق پرخطر نقش دارند که تهران و بروز بالای این نوع حوادث در منا

در این میان بـا توجـه بـه تفاوتهـای محیطـی و سـاختاری منـاطق        

پرخطر و مناطق کم خطر، عوامل محیطی می توانند، نقـش زیـادی   

در این مسئله داشته باشند. مطالعات مشابه در سایر نقـاط جهـان از   

( و همکـاران در شـهر نیویـور ،    Slaughterجمله مطالعه اسلوتر)
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( در لنــــــدن، مطالعــــــه Andersonندرســــــن)مطالعــــــه آ

ــل) ــه   Taquechelتاکوشــ ــا، مطالعــ ــاران در آتلانتــ ( و همکــ

( در تگزاس، مطالعه سـی  Kockelman( و کوکلمن)Wangوانگ)

سـبرت  ( و همکاران در ایالت فلوریدا، مطالعه Siddiquiدی کویی)

در ایالـت کلـرادو نیـز     ( و همکـاران Sebert Kuhlmannکولمان)

که عوامل محیطـی در توزیـع غیـر تصـادفی حـوادث      نشان داده اند 

 رانندگی مرتبط با عابرین مـی تواننـد، نقـش زیـادی داشـته باشـند      

. با توجه به اینکه میزان بروز حوادث مرتبط با عـابران در  [34-32] 

ف پلهای عابر پیاده زیاد بوده، به نظر می رسد، عابران به اهمیت اطرا

این پلها از نظر افزایش ایمنی عبور عابران پـی نبـرده انـد. بنـابراین     

لازم است با انجام مطالعات اختصاصی دلایل ایـن مسـئله مشـخص    

شده و راهکارهای مناسب جهت ارتقاء فرهنگ ترافیك و اسـتفاده از  

این مطالعه یکی از معدود مطالعـاتی  و اجرا شود.  پلهای عابر تدوین 

است که در ایران از کروکی های ترسـیم شـده توسـط کارشناسـان     

پلیس برای انجام یك پژوهش کاربردی جهت تعیین مناطق پرخطر 

در یك کلان شهر به صورت سیستماتیك استفاده می کند. در ایـن  

جغرافیـائی  مطالعه با کمك کروکی های حوادث ترافیکی مختصـات  

محل وقوع آنها با دقت لازم ثبت شد و امکان تهیه نقشه های پهنـه  

بندی جهت تعیین الکوی توزیع حوادث ترافیکی منجر بـه جـرح در   

عابرین پیاده و موقعیت آنها نسبت به سـایر عـوارض مکـانی فـراهم     

آمد. این مطالعه تنها بـا اسـتفاده از داده هـای حـوادث ثبـت شـده       

مائی و رانندگی تهران بزرگ انجـام شـد. مقایسـه    توسط پلیس راهن

آمارهای پلیس منابع بیمارستانی و پزشکی قانونی نشـان مـی دهـد    

که تعداد واقعی حوادث منجر به جرح در تهران بیشـتر از آمارهـای   

پلیس راهنمائی و رانندگی است و اطلاعات تعدادی از حوادث منجر 

رد، بنابرین دسترسی بـه  به جرح اصولا در داده های پلیس وجود ندا

اطلاعات مکانی مربوط به محل وقـوع آنهـا از طریـق کروکـی هـای      

پلیس امکان پـذیر نبـود و در تحلیـل هـا وارد نشـدند. در برخـی از       

کروکی های پلیس نقاط کمکی بطور دقیق ثبت نشده بود. بنـابراین  

تعیین محل دقیق وقوع تصادف امکان پذیر نبود. در این موارد محل 

ع حادثه بصورت تقریبی تعیین و مختصات جغرافیـائی آن ثبـت   وقو

 می گردید.  

تهران خطرناکترین نـواحی از نظـر    6جنوب و جنوب شرقی منطقه 

حوادث ترافیکی منجر به جرح در عـابران پیـاده مـی باشـند. محـل      

وقوع اکثر حوادث ترافیکی منجر به جرح در عابرین پیاده در منطقه 

 1شریانی به ویژه  خیابانهای شـریانی درجـه    تهران در خیابانهای 6

  18الـی   15واقع در محلات نزدیك به مرکـز شـهر یعنـی محـلات     

می باشد. در اطراف مراکز عمده فراغت و کار، مراکز تجـاری، پایانـه   

های اتوبوسرانی حوادث بیشتری رخ مـی دهـد. عـابران بـه اهمیـت      

ی نبرده انـد و از آنهـا   پلهای عابر پیاده در ارتقاء ایمنی رفت و آمد پ

کمتر استفاده می کنند. خوشه ای بودن توزیع پراکندگی حوادث بر 

و وجود نقـاط داغ از نظـر حـوادث     6گانه منطقه  18حسب محلات 

مورد مطالعه به صورت معنی دار در نواحی جنـوب و جنـوب شـرق    

بیانگر نقش بسیار زیاد عوامل محیطی و ساختار شهری در  6منطقه 

ادث ترافیکی منجـر بـه جـرح در عـابران پیـاده مـی باشـد.        بروز حو

بـه منظـور شناسـائی ایـن عوامـل و      انجام مطالعات بیشـتر  بنابراین 

بـه  ساماندهی عبور و مرور عابران پیاده در نـواحی پرخطـر ضـروری    

   .نظر میرسد
 

 سهم نويسندگان

 علی مرادی: طراحی مطالعه و تدوین مقاله 

 ویرایش نهائی مقاله حمید سوری: استاد راهنما و

 امیر کاوسی: مشاوره آماری و ویرایش نهائی مقاله

فرشید عشق آبادی: ویـرایش بخشـهای مربـوط بـه سیسـتم اطلاعـات       

 جغرافیائی

 صلاح الدین زینی: همکاری در مدیریت جمع آوری داده ها

 تشكر و قدرداني

این مقاله بخشی از اطلاعات رساله دکترا در دانشگاه علـوم پزشـکی   

شهید بهشتی است. از کلیه دوستانی که در انجام این مطالعه نقـش  

داشته اند به ویژه فرمانده محترم پلیس راهنمائی و راننـدگی راهـور   

تهران بزرگ سردار حسینی، پرسنل محتـرم اداره تصـادفات پلـیس    

راهنمائی و رانندگی تهران بزرگ به ویژه ستوان سـروش، مسـئولین   

کلیه اعضای محترم گـروه اپیـدمیولوژی    محترم دانشکده بهداشت و

 تقدیر و تشکر می شود. 
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Objective (s): Given that a significant proportion of traffic accidents deaths in Tehran is related to the pedestrians, this study 

was conducted to determine high and low risk points leading to pedestrians-related injury in the central area of Tehran, 2014-

2015. 

Methods: This was a cross-sectional study. The study population consisted of all pedestrian-related traffic accidents that had 

occurred during April 2014-March 2015 in the district 6 of Tehran. We used police and municipal databases. Zoning maps 

were used to show distribution of traffic crashes events. Moran index and Getis-Ord G were used for determining the 

distribution pattern of pedestrian-related traffic accidents and the analysis of hot spots (high-risk areas), respectively. 

Results: In all 514 events were reviewed. The most and least frequent crashes had occurred in May (62 cases) and April (22), 

respectively. 370 (71.9%) events had happened in the main streets followed by secondary streets (133 events, 25.2%) and in 

highways (11 events, 2.1%). Although Vali Asr street had most frequent events (67 cases), but most frequent rate of crashes 

had occurred in the Azadi street between Navab street and Enghelab square (18.11 events in each Km). Moran statistic shows 

that the distribution of events had cluster pattern (P <0.001). Getis-Ord General G also indicated that distribution of hot and 

cold spots of events were statistically significant (P = 0.002). 

Conclusion: The results indicated that southern areas of district 6 in Tehran, specifically the leisure and business centers, 

commercial centers, bus terminals, were the most dangerous areas for pedestrian-related traffic accidents. Considering the 

results of this study in addition to identifying other environmental and social factors affecting pedestrian-related traffic 

accidents can help to reduce the rate of pedestrian deaths.  
 

Key Words: Spatial distribution, Road traffic crash, Pedestrians, Tehran 
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